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Gebrauchtschiffe
bringen mehr Rendite

eutzutage muss man Marktchan-
Hcen im Zeitpunkt ihres Entste-

hens wahrmehmen. Verkiirztes
Time-to-market verringert Kosten fiir ein
Produkt, das noch keinen Riickfluss er-
wirtschaftet. Das ist bei Schiffsinvest-
ments nicht anders als bei Markteinfiih-
rung eines neuen Automodells. Letzteres
hat sich enorm beschleunigt, Schiffsbe-
teiligungen nicht: Man bestellt einen ge-
fragten Schiffstyp und wartet zwei, drei
Jahre bis zur Werftablieferung.

Fiir den Investor bringt das Nachteile:
Er triigt Kosten und Fertigstellungsrisiko,
die Bauzeitzinsen allein machen bei den
aktuellen Wartefristen von drei und mehr
Jahren ein Zehntel des Werftpreises aus.
Vor allem vergeht enorm viel Zeit, in der
das Schiff kostet, aber keine Rendite ab-
wirft. Selbst die Erstbeschiftigung muss
lange im Voraus verhandelt werden, weil
keine Schiffsbank den Darlehensvertrag
unterschreibt, wenn der anfingliche
Kapitaldienst nicht gesichert ist. Friih ab-
geschlossene Charterraten erreichen aber
in boomenden Mirkten selten das Niveau
bei Indienststellung. Es wird also Geld
verschenkt.

Diese Nachteile entfallen, wenn man
sich wie Ocean Partners Shipping Invest
auf gut erhaltene Schiffe in Fahrt speziali-
siert. Es gibt mehr Fakten als Erwartun-
gen, was Bauqualitit, Schiffstechnik, Leis-
tungskennzahlen, Treibstoffverbrauch
oder Schiffsbetriebskosten betrifft. Selbst
die Wartungsintensitit ist nachpriifbar,
weil der technische Zustand in Daten-
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sofort produktiv arbeitet, sagt Hans-Jiirgen Kaiser-Blum von Ocean Partners Shipping.

banken festgehalten wird. Derart gut in-
formiert, kann man kein Montagsschiff
erwischen und ist auch sonst vor Uber-
raschungen sicher. Die meist erst nach
der Garantiezeit auftretenden Mingel
von Kleinserien oder Qualititsprobleme
speziell junger chinesischer Werften be-
lasten solche Investments nicht.

Ein groBer Vorteil ist auch, dass wir qua-
litativ und quantitativ wissen, wie der je-
weilige Schiffstyp nachgefragt wird. Da-
fiir sorgt auch unser Partner, die Howe
Robinson Group, einer der fithrenden
Broker fiir Container- und Massengut-
schiffe. Dadurch erwerben wir nicht nur
ausschliefilich Schiffe, die unseren Inves-
toren sofort Geld einbringen. Wir kaufen
vor allem auch zu Marktpreisen, wir ver-
chartern zu aktuellen Konditionen (ochne

Hans-Jiirgen Kaiser-Blum geht mit einer neuen
Produktidee an den Start. Der langjahrige
Nordcapital-Partner ist jetzt geschaftsfiihren-
der Gesellschafter bei Ocean Partners Shipping.

Abschlige, ohne Optionen und ohne De-
ckel) und wir kénnen auch bei einem fiir
den Verkauf giinstigen Markt schnell Ge-
winne realisieren.

Das kénnen wir nur, weil bei Ocean
Shipping Partners die Rentabilititskenn-
ziffern (speziell die Kaufpreis-Charterra-
ten-Relation) sehr viel vorteilhafter liegen
und auch Laufzeiten von deutlich unter
zehn Jahren erlauben. Fonds mit neuen
Schiffen brauchen viel mehr Zeit, um die
niedrige Anfangsrendite (siche oben) und
hohe Vorlaufkosten aufzuholen. Es kann
auch mal 17 bis 20 Jahre dauern, ehe der
Zeichner einen angemessenen Vermo-
genszuwachs erreicht. Nur iiber Ge-
brauchtschiffe bekommt man hohe Aus-
zahlungen, niedrige Steuerbelastungen
und kurze Laufzeiten.

Das funktioniert natiirlich nicht einfach
so0. Man braucht dazu einen professionel-
len Marktzugang, wie wir tiber Howe Ro-
binson, einen kalkulierbaren Markt und
ein gut eingefiihrtes Schiffssegment.
Ocean Shipping Partners beschrinkt sich
daher auf Vollcontainerschiffe mit bis zu
3500 Stellplitzen (TEU). Davon waren
Ende 2007 rund 4000 Einheiten in Fahrt,
knapp 250 wechselten iibers Jahr den Be-
sitzer. Schiffe dieser Gréfenklasse tiber-
nehmen den Ldwenanteil der Feeder-
dienste zu den Schiffsriesen, unterliegen
aber keinem tiberdurchschnittlichen Ton-
nagezuwachs. Zudem tendieren die Char-
terraten etwas nach unten - wodurch Ge-
brauchtschiffe ebenfalls giinstiger wer-
den - eine Chance fiir die Anleger. ®
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