Beispielhaftes Beteiligungsmodell: Investi-
tionen in gebrauchte Containerschiffe

Als Alternative zu — Privatanlegern im Normalfall — angebotenen Standard-
Investments im Schiffsneubaubereich bieten sich abgeltungsteuerfreie An-
lagen in gebrauchte Vollcontainerschiffe an. Investitionen in Second-Hand-
Schiffe haben fiir den Anleger gegeniiber einem Engagement in den
Schiffsneubaubereich den wesentlichen Vorteil der Wahrnehmung von
Marktchancen zu genau dem Zeitpunkt, in dem sie entstehen. Hohere Ren-
tabilitdt der Investitionsobjekte und die Moglichkeit, antizyklisch zu inves-
tieren sprechen fiir diese Strategie. Besonders Schiffen mit einer Stellplatz-
kapazitit zwischen 1.000 TEU und 3.500 TEU werden mittelfristig gute bis
sehr gute Vermarktungschancen prognostiziert, da sie nicht allein von der
weiteren Expansion des Containerverkehrs profitieren, sondern sich Prog-
nosen zufolge in diesem Segment bis zum Jahr 2011 ein deutlich geringe-
rer Tonnagezulauf abzeichnet. Derzeit verkehren anniahernd 4.000 Contai-
nerschiffe mit einer Stellplatzkapazitit von bis zu 3.500 TEU auf den Welt-
meeren. Aus diesem Bestand stehen regelmilig Schiffe zum Verkauf an.
Jahrlich wechseln rund 250 Schiffe thren Eigentiimer.

Die Investitionstitigkeit des Emissionshauses ,Ocean Partners Ship-
ping“ konzentriert sich auf gebrauchte Vollcontainerschiffe mit dieser ge-
fragten StellplatzgroB3enkapazitit. Unter vorgegebenen Rentabilitdtsanfor-
derungen kauft das Management Schiffe, die sofort verfiigbar sind. Die
Rentabilititsanforderungen an die zu erwerbenden Containerschiffe sind
dabei so festgelegt, dass die kalkulierten Einnahmeiiberschiisse bereits kur-
ze Zeit nach dem Investment Auszahlungen in Hohe von acht Prozent p.a.
des investierten Kapitals erméglichen.

Anleger beteiligen sich an vier Beteiligungsgesellschaften in der Rechts-
form einer GmbH & Co. KG, die jeweils ein Schiff erwerben und tiber die
Fondslaufzeit betreiben. Wiahrend der Betriebsphase der Schiffe werden re-
gelmiBig die sich ergebenden VerduBerungsmaglichkeiten iiberpriift. Da-
durch nutzt das Fondsmanagement aktiv jene Opportunititen, die sich aus
der Preisentwicklung von gebrauchter Tonnage und Charterraten ergeben.

Anlagetipp 41:

Bei1 einer unterstellten Laufzeit von zehn Jahren rechnet das Management
mit einem Mittelriickfluss einschlieBlich VerduBerungserlos in Hohe von
rund 175 Prozent des eingesetzten Kapitals vor Steuern. Die Besteuerung
der Ertrdge gestaltet sich fiir den Anleger duf3erst vorteilhaft: Unter Ton-
nagesteuer sind die laufenden Ertrage aus einer Schiffsbeteiligung weit-
gehend steuerfrei—Abgeltungsteuer wird nicht erhoben. Ein etwaiger Ver-
dullerungsgewinn aus dem Verkauf eines Schiffes ist unter der Tonnage-
steuer ebenfalls nicht zu versteuern. Der Ertrag wird folglich ohne Abzug
von Abgeltungsteuer zu 100 Prozent an den Anleger tiberwiesen.

Schiffsbeteiligungen: Tonnage- statt Abgeltungsteuer



Timing der Investition,

Anschaffungskosten in Relation zu ggf. moderaten Ertragserwartun-
gen,

Schiffsmanagement und die Geringhaltung der Schiffsbetriebskos-
ten,

Fondsnebenkosten und Substanzquote,

Laufzeit (sie sollte moglichst flexibel und nicht zu lang sein),
Vorlaufzeiten (keine oder kurze) sowie zeitnahe Auszahlungen,
Aspekte einer Chancenbegrenzung zu lasten des Investors, d.h. Ver-
meidung von Charteroptionen und Kaufoptionen, und schlie3lich
Kompetenz des Initiators und nachhaltiges Performanceinteresse.

Anlagestrategien nach Einfuhrung der Abgeltungsteuer



