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Kaufzeit im Zweitmarkt

Am Schiffsmarkt geht so gut wie nichts mehr. Die Charterraten sind eingebrochen, Anschluss-

vertrige in akzeptabler Hohe kaum zu kriegen. Anders am Zweitmarkt. Hier haben Anleger freie
Auswahl und kénnen aus dem Vollen schopfen. Acht Experten geben ihren Ausblick.

ass die Assetklasse Schiff von der

Wirtschafts- und Finanzkrise unbe-

rithrt bleiben wiirde, konnte nie-
mand erwarten*, konstatiert Bjérn Mesch-
kat, Vorstand der Deutschen Zweitmarkt
AG. ,In der Krise schrumpft die Export-
titigkeit der internationalen Wirtschaft und
mit ihr das Frachtaufkommen der Seeschiff-
fahrt.* Die Folgen bekommt die Schiff-
fahrtsbranche zurzeit nur allzu deutlich zu
spiiren: ,Die Charterraten sind in allen Be-
reichen der Schifffahrt stark gefallen®, fasst
Guido Komatsu, Vorstand der TradeOn AG
zusammen, , Insbesondere das Segment der
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Containerschiffe ist aufgrund des vorhan-
denen Ubt'i‘unp‘ulmls von dieser Entwick-
lung betroffen.”

Zwei Faktoren kommen hier zusammen,
die auf die Preise driicken: Einerseits ist die
Nachfrage nach Schiffstonnage drastisch ge-
fallen, andererseits laufen immer noch neue
Schiffe vom Stapel. die in Boomzeiten be-
stellt wurden und nun eine Beschiiftigung
suchen. Allerdings schaut die Branche nicht
tatenlos zu.

JAlle Marktteilnehmer sind derzeit du-
{ferst aktiv, um mithilfe von Stornierungen,
Verschiebungen von Ablieferungen oder

der Auflegung von Schiffen das Uberange-
bot zu reduzieren und damit den Druck auf
die Charterraten erwas zu lockern”, be-
schreibt Komatsu das Bemiithen der Bran-
che. Im Containersegment, da sind sich die
Experten der Zweitmarkegilde einig, wird
sich in naher Zukunft indes wenig tun:
+Wir erwarten, dass Containerschiffe noch
eine ganze Weile unter den Folgen der Krise
leiden werden®, sagt beispielhaft Bert E. Ko-
nig, Vorstand der Fondsborse Deutschland,
yzumindest jene, die momentan ohne Char
ter sind oder deren Charter in den kommem-

den zwei Jahren ausliuft.”
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Fiir Matthias J. Brinckman, Geschiifts-
tihrer der Maritim Invest, wird die Erho-
lung der Containercharter .wohl nichr vor

2011 eintreten”. Begriindung: , Aktuell lie-

gen circa 500 Containerschiffe weltweit auf

Reede - Tendenz im Moment noch stei-
gend." Und selbst wenn die Nachfrage nach
Tonnage wieder anzieht, werden zuerst die
stillgelegten Schiffe reaktiviert, wie DSM-
Vorstand Philipp Jorss beschreibt: ,Die
Charterraten haben infolgedessen die Tal-
sohle moglicherweise noch nicht erreicht.”

Soweit die schlechten Nachrichten. Jetzt
kommen die guten: ,Wir gehen davon aus,
dass sich der Markr ab 2011/2012 sptirbar
beleben wird". bringt Marc Drieffen, Vor-
stand von Hesse Newman Capital, etwas
Farbe ins Spiel. ,Bis dahin wird das Nach-
fragewachstum den derzeitigen Angebots-
tiberhang teilweise kompensiert haben®, so
Drieflen weiter. Und Bjorn Meschkat be-
tont, dass der Schifffahrtsmarke trotz der
Krise ein Wachstumsmarkt sei und auch
weiterhin ,,der Motor der weltweirten Wirt-
schaft”. Gerade im Containerbereich komme
es darauf an, wie viele Bestellungen stor-
mert werden kdnnen und wie weit die Ab-
wrackquote voranschreitet, so Meschkat.
Lars Clasen, Geschiftsfithrer von HTB
Schiffsfonds, weist darauf hin, dass es ins-
besondere in den letzten Boomjahren ,so
gut wie keine Verschrorrungen ilterer Ton-

Fonds im Uberblick Hann. Leasing Maritime Werte 4 | Hesse Newman Priv. Shipping I
Jielmarkt Bulker Schiffs-Dachfands
Fondsvolumen BHBS Mio US-§ 20,0 Mio. €
Mindestbeteiligung 15000 U5$ 10000 €

Agio 50 % 5.0 %
Gesamtausschittung (v.5t./n Su) 215,0/212,5 % 2040 90
Laufzeit 2028 2023

Scope Berechnungen

Weichkosten 2u Fandsvel exkl./inkl. Agio 7357918 % | 99,149 %"
Weichkosten 2u Eigenkap. exkl/inkl Agio 178872173 % 1057158 %" *
Rendite nach Steuern (Mid Case) 677 % i kA
High-Case:Renditen nach Steuem 10,47 % kA
Low-Case-Renditen nach Steuemn N kA
Scope-Rating 1 BBB+ ((berdurchschnittlich) C
Fondstelegramm Wertung ! - -

TKL:Note Irnitiator ! 2,65

TKL-Note Fonds 247 | "
TKL-Gesamtwertung dkk ok -
Fonds&Co. Urteil* ** gut noch gut
Kantakt www hannover-leasing de www hesse-newmar de

Executive Summary

Der Markt fur Schiffsfonds hegt am
Boden. Der Zweitmarkt fir gebrauchte
Fondsanteile bietet indes exzellente
Chancen, wie die acht befragten
Experten betonen. Wichtig sei u. a,
eine sorgfaltige Prifung der Ange-
bote, gute Charterverhaltnisse und
eine fortgeschnttene Entschuldung.

nage” gegeben habe. Er erwartet nun eine
«hohe Anzahl von Verschrottungen, die in
bestimmten Schiffsklassen zu einer deut-
lichen Entspannung fithren werden®.

wDer Tankermarkt ist relauiv stabil geblie-
ben*, bringt Guido Komatsu eine weitere
gute Nachricht. Manager Drieflen erwartet
hier auch ,keinen dramatischen Absturz der
Raten". Er plant daher, in seinem aktuellen
Zweitmarktfonds (siehe unten) Tanker stir-
ker zu gewichten als andere Schiffstypen.
Uberhaupt ist bei Zweitmarktakteuren
Hochsaison. Sie kénnen derzeit aus dem
Vollen schopfen. ,Der Markt hat sich zu
einem Kiufermarkt gewandelt”, sagt Brinck-
man. ,Anleger, die sich von ihren Beteili-
gungen trennen wollen oder miissen, ste-
hen wenigen Aufkiufern gegentiber. Das
sind nach Angaben der Deutschen Zweit-
markt AG in erster Linie Zweitmarktfonds,
gefolgr von Privaten. Die Institutionellen
hiitten sich aus Mangel an Liquiditit weit-

FondsCheck*

* Erklarungen siehe Seite 6, ** Angaben des Initiators, bezogen aufls Mid-Case-Szenario; ** * bezogen auf die Risikoklasse

wiww marntim-invest de

gehend verabschiedet. Dabei konne man
nun attraktive Investments zu giinstigen
Konditionen titigen®, sagt Brinckman.  Fiir
unseren Maritim-Equity-Fonds finden wir
Schiffe mit hohem Entschuldungsgrad, die
nun zu besseren Preisen das gleiche Poten-
zial haben wie vor einem Jahr.*

Als wesentliche Faktoren fiir den Kauf von
Schiffsfondsanteilen nennt Experte Komatsu
den Entschuldungsgrad des Schiffs, die Lauf-
zeit der Charter, die Bonitit des Chanterers
sowie das Potenzial des Schiffstyps. Hans-
Jtirgen Kaiser-Blum, Gesellschafter von Ocean
Partners Shipping, wiederum betont, dass es
auf einen méglichst niedrigen Kaufpreis der
Schiffe ankomme. Dieser lige bei Container-
schiffen aktuell 50 bis 60 Prozent unter dem
Preisniveau von 2007. Privatanlegern raten
beide, antizyklisch und breit gestreut zu in-
vestieren - via Zweitmarktfonds.

«Gerade in Krisenzeiten zeigen Zweit-
marktfonds ihre Stirke*, betont Clasen.
Etwa durch die fortgeschrittene Entschul-
dung der Zielfonds: . Typische Risiken aus
Fremdfinanzierungen werden dadurch mi-
nimiert.” Er fithrt den HTB-Fonds Nr. 3 an,
der in der letzten Krise zu Preisen inves-
tierte, .die den heutigen vergleichbar sind®
und dann tiberdurchschnittlich zulegte,
«Wer jetzt kauft®, so Philipp Jérss, kann
darauf spekulieren, dass sich die Preise in
ein bis zwet Jahren wieder erholen.” @ ko
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