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Die Seeschifffahrt ist nach Jahren des Booms in schwierige

Fahrwasser geraten. Neue Fondskonzepte setzen auf giinstige

Preise fiir Schiffe. Aber noch haben sich die Erwartungen der

Initiatoren nicht erfiillt.

uch ohne Abwrackprimie werden

Seeschiffe verschrotter — den

Gesetzen des Marktes gehor-
chend. Wihrend in den Boomjahren mit
hohen Charter- und Frachtraten das Inter-
esse an der Abwrackung alter Schiffe
gering war, werden nun verstirke Schiffe
verschrottet. In den ersten fiinf Monaten
dieses Jahres wurden bereits 62 Contai-
nerschiffe zum Schrottplatz geschickt und
106.000 TEU
(TEU=Twenty-foot-Equivalent-Unit, ein
Standardcontainer von 20 Fuf} oder 6,1
Meter Linge) endgiiltig stillgelegt.
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Doch das ist nur ein Tropfen auf den
heiBen Stein. Schon jetzt liegen 500 Con-
tainerschiffe auf Reede. Gleichzeitig wird
die weltweite Containerschiffsflotte von
derzeit4.671 Schiffen mit einer Kapazitiit
von 12,4 Mio. TEU um 13 % wachsen,
weil die in den Boomzeiten georderten
Neubauten abgeliefert werden. ,Die Ree-
der miissen in groflem Umfang Neubau
auftrige stornieren”, fordert Prof. Dr.
Burkhard Lemper vom Institut fiir See-
verkehrswirtschaft und Logistik. ,Die
Orderpipeline ist sicher eins der gréfiten
Probleme der Branche, allerdings welt-
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weit”, meint Dr. Torsten Teichert, Vor-
standsvorsitzender Lloyd Fonds AG.

Die Frachtraten in der Container-
schifffahrt, einst Aushdngeschild der
deutschen Schiffsfonds, sind im Keller.
Auf der Route Europa-Asien erhalten die
Reeder heute nur 300 Dollar, im Herbst
2007 waren es 2.000 Dollar. Aber es gibt
auch Lichtblicke. Der Baltic Dry Index,
der die Raten fiir Trockenfrachten (Kohle,
Erz, Gerreide) widerspiegelt, konnte sich
nach einem Riickgang um 95 % nach dem
Rekordhoch von 11.800 auf iiber 4.000
(vor allem durch die Rohstoffnachfrage
Chinas) erholen. Im zweiten Quartal gerie-
ten allerdings die bis dahin recht stabilen
Tankerraten unter Druck.

Opportunityfonds!? Vor dem Hinter-
grund der schwierigen Situation in der
Seeschifffahrt ist es verstindlich, dass der
Absatz von herkémmlichen Schiffsfonds
eingebrochen ist. Zahlreiche Initiatoren
setzen in dieser Situation auf Opportunity-
fonds, die antizyklisch investieren und
von fallenden Preisen profitieren wollen.
Mit reifferischen Fondsbezeichnungen
wird um die Anleger gebuhlt. ,Markt-
chance”, , Krisengewinner” oder wSchnipp-
chenfonds® sollen die Anleger aus der
Reserve locken. Bislang allerdings ver-
geblich. Thomas Bécher, Geschiftsfithrer
der Paribus Capital GmbH, dic einen dhn-
lichen Fonds fertig konzipiert hat: ,\Wir
wollen noch warten, da wir nicht ein-
schitzen konnen, ob der Markt derzeit
bereit ist, in solche Fonds zu investieren.”
Ahnlich sicht das Ralf Soboll, Geschiifts-
fithrer des auf kleine Schiffe spezialisier-
ten Emissionshauses Castor Capital: ,Ich
habe auch mit dem Gedanken gespielt,
einen Fonds aufzulegen, der von sinken-
den Schiffspreisen profitiert, aber ich bin
unsicher, ob wir einen solchen Blind Pool
Fonds platzieren kénnen.” Das ist der
Punkt: Ein solcher Fonds muss dem Blind
Pool Konzept folgen. Der Anleger muss
zeichnen, ohne zu wissen, in welche Schif-
fe investiert wird. Diesem Konzept stehen
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