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m Sturm klaren Kopf bewahren

In der Containerschifffahrt herrscht Chaos. Die Chart
500 Schiffe liegen auf,

rraten sind im Keller.
s]e andere fahren zu Raten;, die nicht einmal

~ die Betriebskosten decken. Doch es gibt Licht am Horizon

anik macht sich breit. Doch wie ein
Kapitin im Orkan miissen die Zeich-
ner von Schiffsfonds jetzt kiihlen
Kopt bewahren. Thr Schiff mag rollen, gie-
ren, stampfen und tauschen, doch es taucht

immer wieder aus den Wogen auf. An gro-

[Serer Tonnage gehen pro Jahr vielleicht 35
Schiffe unter. Experten halten dafiir aber
w L'[]i:_‘\L'l die See ftir verantwortlich, als viel-
mehr die Tatsache, ,dass stindig ganze Be-
satzungen wechseln und die neue Crew kei-
ne schiffsspezifische Betriebsanleitung mit
Hinweisen auf die sichere Wahl der Schiffs-
geschwindigkeit und des Kurses in schwe-
rem Seegang vorfindet”

Vor schnellem Wechsel ist Zeichnern
dringend abzuraten. Anleger sollten sich
von Zweitmarktankiufern, die mit Blick aut
die derzeitige Marktsituation Verlustiingste
schiiren, nicht kirre machen lassen. Wenn

1
derar

tige Markteinschiitzungen tatsichlich

die mittlere Zukunft priigen, warum méchte

dann ein Zweitmarktankiufer einen Schiffs-

anteil kaufen? Die Antwort liegt auf der

o
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Hand: Er glaubt an hhere Charterraten und
damit steigende Schiffspreise. Gur infor-

mierte Altanle

sagen solchen Krisenrit-

tern auf den Kopf zu, sie sollten sich lieber

Diimmere suchen. Denn Wellen gehoren zu
Schiffsinvestments wie zum Meer, Und wie
Schiffe sind sie nicht nur daftir konstruiert,

in ruhiger See unterwegs zu sein.

Ein Marktversagen ist aus unserer Sicht be-
drohlicher als das - zugegeben noch nie in
dieser Dramatik dagewesene - Abwiirtsrau-

schen der Charterraten bei Containerschif-

Executive Summary

Momentan hat die frithere Vorzeige
branche keinen SpaB. In solchen Kri
sen muss man feststehende wirtschaft

liche Rahmendaten, verbunden mit

fundierten Prognosen glaubhaft kom

mur

eren. Das geht, denn bisher

zeigten sich die Fondsmanager auch

in schwerer See als fahige Kapitane

fen. Auch sie werden nach einigem Stamp
fen und Eintauchen wieder ruhiger obenauf
schwimmen, auch wenn Experten diese
nachhaltige Erholung friihestens ab 2011
fiir Schiffe bis 3000 TEU erwarten.

Die Emissionshiuser schaufeln sich iht

Grab selbst. Warum? L"b:‘r\\'icgn-ml herrscht
das grofle Schweigen. Der Markt geht kaum
in die Offensive, allenfalls die Treuhand
gesellschaften verabreichen wopfchenweise
die unumginglichen Informationen.

Doch ganz offensichtlich wurden in den

vergangenen fiinf fetten Jahren die Risiken im

Fondsvertrieb unterschitzt. Heers en dy

namischer Vertriebsleiter verkiindeten die
Wachstumsstory in der Containerschifffahrt.
Der Funke der Begeisterung schwappte auf Be-
rater iiber, die mit milliardenschweren Eigen
kapitalvolumina glinzten. Doch selbst heute
mangelt es an krisenfester Anlegerbetreu

Das

ginnt schon bei der einfachsten Ubung,
verniinftig zu argumentieren, wenn Kunden
wissen wollen, warum Ausschiittugen gestri-

chen werden. Noch jungfriiulicher stellen sich
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FondsMedia-Studie ,Informationen fiir
Schiffsinvestoren in Zeiten stiirmischer
See* aufarbeitet, haben solche Schiffe im
Schnitt jedes Jahr 8,4 Millionen einge-
fahren. Es ist also nur eine Frage der Zeit,
wie lange es dauert, bis die Aufliegerkosten
und die Eigenkapitalzwischenfinanzierung

o

Datenmaterial des Analysehauses Fonds-
Media zeigt, das 1097 laufende Schiffsfonds
mit 43,5 Milliarden Euro Investitionen in
den Jahren 1981 bis 2001 ausgewertet hat.

Es gibt noch weitere gute Nachrichten
fiir Schiffsinvestoren mit Containerschiffen
im Portfolio: Gegentiber dem Hochpreisjahr

FondsCheck*

Emissionshiusern sollte sie Ansporn sein,
spitestens jetzt glaubwiirdig und transparent
zu informieren. Dann bleibt fiir panikartige
Entscheidungen, die die mittel- und langfris-
tigen Perspektiven ignorieren, kein Platz. ¢
Peter Kastell ist Geschdftsfithrer des Hamburger

Analysehauses FondsMedia

Fonds im Uberblick ‘ BS INVEST MS Georg Schulte Nordcapital Offshore 4 = Ownership MS Seven Islands = Premicon MS Atlanticon
|
Zielmarkt | Containerschiffe Plattformversorger Bulker Containerschiffe
Fondsvolumen ‘ 63,6 Mio. US-$ 106,062 Mio. € 32,717 Mio. € 50,362 Mio. €
Mindestbeteiligung 10000 US-$ 15000 € 10000 € | 20000 €
Agio ‘ 5.0 % 5.0% 50 % \ 50 %
Gesamtausschittung (vSt./n.St) 2275/2253 % 2208/220,7 % 16871671 % | 2011/199,9 %
Laufzeit ‘ 2029 2027 2020 2031
Scope Berechnungen
Weichkosten zu Fondsvol, exkl.Zinkl. Agio 8,58/101 % 5.82/788 % 8,5/10,18 % 11,53/14,13 %
Weichkosten zu Eigenkap. exkl./inkl. Agio 2416/27,62 % 1296/17) % 22272583 % 19.04/22,89 %
Rendite nach Steuern (Mid Case) 8,7 % 6,59 % 4,36 % 2,24%
High-Case-Renditen nach Steuern 12,88 % 11,96 % 936 % 5,87 %
Low-Case-Renditen nach Steuern 6,05 % 356 % 0.22 % 0,45 %
Scope-Rating A lgut) A (gut) BB+ (durchschnittlich) BB (durchschnittlich)
Fondstelegramm-Wertung = ordentliche Prognosewerte, k4 2u optimistische Charterrate
realistisches Verkaufsszenario enttauschendes Angebot
TKL-Note Initiator = - 2,40 2,50
TKL-Note Fonds = - 231 2,65
TKL:Gesamtwertung = = o ek ok * Kk
Fonds&Co.-Urteil** noch gut gut noch gut befriedigend
Kontakt - | www.bsinvest de www.nordcapital.com www.ownership.de _ www.premicon de

* Erklarungen siehe Seite 6; ** bezogen auf die Risikoklasse

Fonds &Co. 0309 37









